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Ez qibt eine ganze
Reihe von Herstallern
Welchan man bavor-
zugt, ist jedern selbst
uberlassen. Was auf
eden Fall wichtig ist
sf die nchiige J.‘-'E':'.’-
Ziffer :

Oft hort man den stolzen Oldtimerbesizer lber
seine an den Wochenenden vollendeten Repara-
turen reden. Vergaser wurden zerlegt, gereinigt
und wieder montiert. Die Zundung wurde kontrol-
liert und nachgestellt. Klappernde Ventile einge-
stellt und so weiter und so fort. Spricht man Sie je-
doch auf den Zustand ihrer Bremsanlage an, so
erntet man zum groBen Teil nur Kopfschitteln
Aussagen wie: So lange der Prifingenieur bei der
Hauptuntersuchung nichis sagt, mach ich nichts
an der Bremsaniage! Oder: Die (Fach)Werkstatt in
der Nachbarschaft hat erst eben die Bremsbelage
kontrolliert.

Bei solchen Aussagen stellen sich mir als Kfz-
Technikermeister die NMackenhaare zu Berge. Seit
einiger Zeit wird sogar von manchen Oldtimes-
Werkstatten oder auch von ganz nomalen Kiz-
Werkstatien dem Oldtimerbesitzer eine Bremsflis-
sigkeit auf Silikonbasis empfohlen oder sogar in
das Bremssystem eingefGilt

Aber warum wird solch eine Bremsfilissigkeit ei-
nem Oldtimerbesitzer angeboten?

Viele Oldtimerbesitzer fahren rund 2.000 bis
3.000 Kilometer pro Jahr. Da die normalerweise
verwendete Bremsfilissigkeit alle zwei Jahre er-
neuart werden soll, wollen sich viele das Geld spa-
ren. Wie oben schon erwahnt: So lange der Prif-
ingenieur bei der Hauptuntersuchung nichts sagt,
mach man ja nichts an der Bremsanlage.

Jedoch wird leider die Kontrolle der Bremsflis-
sigkeit bei der Hauptuntersuchung unterschlagen
und so gammelt die Bremsanlage viele Jahre vor
sich hin. Viele TUV's bieten die Prufung der
Bremsfiissigkeit (gegen einen kleinen Obulus von
5,- Euro !) im Rahmen der Hauptuntersuchung an
aber der Deutsche Michel spart naturlich wo er nur
kann.

Die Bremsanlage des Citroén Traction Avant wird
mit der Bremsflissigkeit des Typs DOT 4 befult
Diese Bremsflissigkeit setzt sich aus Polyglykol-
verbindungen zusammen. Dies ist auch schon ihr
MNachteil. Denn diesa Polyglykolverbindungen ha-
ben die Eigenschaft, das sie hygroskopisch sind,
also wasseraufnehmend. Durch die Wasserauf-
nahme nimmt der Wasseranteil in der Bremsflis-
sigkeit zu, somit sinkl die Siedetemperatur.

Je nach Typ der DOT liegen der Tmchensiede-‘
punkt bei DOT 4 SL bei 260°C und der Nasssied-
punkt bei 165°C. Benutzt man jedoch die etwas
bessere DOT 4 Super, so liegt der Trockensiede-
punkt auch bei 260°C jedoch der Masssiedpunk!
liegt um 15°C hoher und somit bei 180°C.

Warum ist die Temperatur der

Bremsflissigkeit far die Bremswirkung
ausschlaggebend?
Durch Betatigen der Fussbremse werden die
Bremsbelage an die Bremstrommelhnnenlaufwand
gepresst. Somit entsteht an dieser Stelle Heibung
und Reibung erzeugt Hitze. Da die emorme Hitze
von der Bremstrommel auch an die Radbremszy-
linder geleitet wird, erwarmen auch diese sich sehr
gschnell. Wenn nun die Bremsflissigkeit zu wviel
Wasser aufgenommen hat, lagert sich dieses zu-.
arst in den Radbremszylindern ab. Grund hierfur
ist, das die Dichte des Wassers dichter ist als die
der Bremsfllssigkeit. Nun erwarmt sich das in den
Radbremszylindemn befindliche Wasser und es be-
ginnt zu kochen. Es enstehen gefahriiche Dampt-
blasen. Betatigt man nun die Fussbremse, so geht
der erste Tritt ins Leere. Erst beim zweiten oder
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dritten Male wird sich ein steigender Druckanstieg
bemerkbar machen. Jedoch bis dies geschehen
ist, kann es schon zu spal sein und der Verkehrs-
unfall ist vorprogrammiert

Warum dies passiert ist ganz einfach, denn das
Wasser ist von seinem fldssigen in den gasformi-
gen Zustand Ubergegangen. Somil bildet sich
Wasserdampf in den Radbremszylindern,
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Um so etwas zu vermeiden, sollte man seine
Bremsfiissigkeit einmal im Jahr in einer Fach-
werkstatt Gberprufen lassen. Hierbei gibt es ver-

iedene Prufverfahren. Bei dem einfachsten
und schnellten Prafverfahren wird der Wasseran-
teil im Bremsflussigkeitausgleichbehalter gemes-
sen. Dies kann jede Werkstatt, auch die, die nicht
auf Citroén Oldtimer spezialisiert sind. Bei dem
zweiten Prufverfahren wird etwas von der Brems-
fidssigkeit aus dem Machfullbehalter in eine Scha-
le gefilit. Dann wird diese solange erhiizi, bis sie
anfangt zu kochen, hiermit kann man die Siede-
temperatur auf ein Grad Celcius genau sagen. Je-
doch sollte man bedenken, das die Bremsfllssig-
keit bei beiden Prufverfahren aus dem Ausgleich-
behalter entnommen wurden. Aber der grosste
Wasseranteil sitzt immer in den Radbremszylin-
der, man hat also immer nur ein ungefahres Er-
gebmis.

Aus diesem Grund und zur Entfernung von Ab-
rieb an den Radbremszylinder, solite die Brems-
flissigkeit nach Herstellerangaben gewechsell
werden, Dadurch erhdht man natlrlich auch den
Schutz vor Korrosion, denn Feuchligkeit (Wasser)
setzt sich in den Bremsleitungen sowie in den
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Radbremszylindern ab und greift diese an. Hier-
durch kann es auch dazu kommen, dass sich ein
Bremskolben im Radbremszylinder verklemmi
und somit eine Blockierung des Rades oder ein
nicht ansprechendes Rad hervorruft. Auch dies ist
leider kein Einzelfalll

Deswegen kann man nichl oft genug sagen,
das die Bremsflissigkeit spitestens (!) alle zwei
Jahre erneuert werden muss. Dabei spielt es kei-
ne Rolle, ob das Falwzeug 500 Kilometer oder
20.000 Kilometer pro Jahr gefahren wird.

Reinigen der Bremsanlage

Solite es einmal der Fall sein, dass man eine un-
geeignete Bremsflissigkeit, Minerall, Glysantin
oder sogar Scheibenreiniger in seiner Bremsania-
ge nachgefullt hat, so muss man die gesamie
Bremsanlage reinigen (nicht lachen, ich habe hier
als KFZ-Meister schon die tollsten Sachen erlebt)!
Einige werden sich jetzt kopfschittelnd fragen,
wer s0 etwas in den Bremsflissigkeitbehalter tullt,
Nun - es gibt sie halt, die Damen und Herren..

Dardber hinaus missen die Gummimanschet-
ten und Dichtungen erneuert werden, denn diese
veriragen sich nur mit der hierflr ausgelegten
Bremsfiossigkeit. Beim Citroén Traction Avant ist
dies DOT 4. Zur Not kann man auch DOT 3 nach-
fallen. Jedoch darf man niemals die Bremsfiissig-
keit DOT 5.0 nachfillen. Denn diese auf Silikon ba-
sierende Bremsflissigkeit vertragt sich nicht mit
der auf Polyglykolverbindungen basierende DOT
4. Hinzu kommt, dass das hydrophobe (aus dem
Griechischen (hydor = Wasser und phob = absto-
Bend) Silikondl die Gummimanschetten und Dich-
tungen angredft und zerston.

Wenn man also nun die Bremsanlage reinigen
will, muss man den Hauptbremszylinder, sowie die
vier Radbremszylinder ausbauen und reinigen.
Hierbei ist es wichlig, das die Gummimanschetien
und Dichtungen emeuert werden. Die Bremslei-
tungen missen nicht ausgebaut werden, jedoch
missen diese auch mit DOT 4 gespdit werden
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Nach der Reinigung der Bremsanlage

Machdem die Bremsanlage gereinigt und zusam-
mengebaut wurde, kann man nun die Bremsania-
ge entiiften

Ist kein Bremsilussigkeitauffangbehalter zur
Hand, kann man sich mit wenigen Mittel in weni-
gen Minuten einen Bremsfilissigkeitauffangbehal-
ter bauen. Hierzu benotigt man ein grosses Mar-
meladenglas, Fallimenge mindestens 400 mi. In
den Deckel muss nun ein Loch mit einer Bohrma-
schine gebohrt werden. Den Bohrlochdurchmes-
ser gibt der fir die Entliftungsnippel der Rad-
bremszylinder verwendete Schlauch vor. Als wei-
teres bendtigt man einen durchsichtigen
Schlauch, dessen Innendurchmesser genau auf
die Entliftungsnippel der Radbremszylinder
passt. Dieser sollte eine Lange von rund 40 Zenti-
meter haben, somit kann man den Bremsflissig-
keitauffangbehalter auf den Boden stellen und
man kann bequem jeden einzelnen Radbremszy-
linder entl(iften

Entliften der Bremsanlage

Der Citroén Traction Avant ist ab Werk mit einen
einfach wirkenden Hauptbremszylinder ausgestat-
tet. Nun fangt man mit dem Radbremszylinder an,
deram weitesten vom Bremsflissigkeitsbehalter
entfernt ist. Dies ist i.d.R. der Radbremszylinder
am hinteren rechten Rad (Bremsflissigkeitsbehal-
ter sitzt vorne links).

Bevor man jedoch am rechten hinteren Rad ent-
lGftet, wird zuerst der Bremsflissigkeitsbehalter
mit Bremsflissigkeit komplett befill

Jetzt kann man den Bremsflissigkeitauffangbe
halter an das rechte hintere Rad stellen, danach
schiiesst man den durchsichtigen Schlauch an
den EntlOftungnippel des zu entliftenden Rad-

bremszylinders an. Jetzt muss ein Helfer das
Bremspedal mehrmals belatigen. Jedoch solite
das Bremspedal beim Pumpen nie ganz (!) durch-
getreten werden. Grund hierflr ist, dass sich - ge-
rade bei alterem Material - sich die Bahn des Kol
bens eingearbeitet hat. Tritt man nun das Pedal
ganz durch, schiebl man die Manschetle des
Hauptbremszylinders Uber einen Grad, die Man-
schette wird undicht und der Hauptbremszylinder
ist reif flr eine i}herhclung. ggl. fir einen Aus-
tausch

Offnet man nun den Entliftungsnippel, so
stromt die Lull gemeinsam mit der Bremsfilssig-
keit aus der Leitung direkt in den Bremsflissig-
keitauffangbehalter. Dabei muss der Helter - lang-
sam - weiterpumpen, bis die Luftblaschen vallig
aus der Leitung sind und nur noch reine Brems-
flissigkeit aus dem Radbremszylinder fliesst. Ist
dies der Fall, so muss der Helfer nun das Brems-¥
pedal getreten halten. Jetzt kdnnen sie den Ent-
loftungsnippel wieder schiiessen. Sobald er ge-
schlossen ist, kann der Helfer das Bremspedal los
lassen. Dieses Spiel muss dann an allen vier Rad-
bremszylindern ausgefihrt werden. Hierbei gibt
es eine klare Reihenfolge, diese lautet. hinten
rechis, hinten links, vome rechts und zuletzt vor-
ne links. Dabei ist zu beachten, das der Helfer im-
mer wieder frische Bremsflissigkeit in den
Bremsflissigkeitbehalter nachfillt. Denn wenn
dieser einmal lear sein solite, wird wieder Luft an-
gesaugt und das ganze Spiel muss wiederholt
werden.

Wichtiger Hinweis fur alle ,Knauser*
Niemals die durchgespilte Bremsflissigkeit wie
der verwenden, denn dort sind immer noch ganzigy
kleine Luftblaschen sowie Schmutz und Wasser
enthalten.

VETERAN 3. 2010



S e

VETERAN 32010

_ Technik

Vorsicht! Bremsflussigkeit ist atzend!

Solite Bremsflissigkeit einmal aus Versehen auf
den Lack tropfen, so muss man schnell mit kiarem
Wasser diese Stelle grindlich abspilen. Oder es
kommt vor, dass man mit Bremsflissigkeit in Be-
rihrung gekommen ist. Jetzt solite man so schnell
wie moglich die Hande grindiich reinigen. Am be-
sten geht dies mit Handwaschpaste, danach soll
ten die Hande mit einer Handpflegecreme einge-
cremt werden. Somit wird der natirliche Schutz-
film der Haut wieder erneuert.

Schlimmer ist es, wenn Bremsflissigkeit in die
Augen spritzt. Deshalb solite - auch in der Hobby-
werkstatt - eine Flasche mit Augenspulung bereil
stehen. So eine Flasche kostet nicht mal 20,- Euro
und ist in jeder Apotheke erhaltlich. Auf jeden Fall
sollte man sie vor der Arbeit besorgen!

fext: Sven Kloos
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Solfte in keiner
(Hobiwe- [ Werkslalt
fehten: Eine Augen
sputflasche

Bei dtrenden Fllissig-
keiten, die ins Auge
gelangen, st schnel-
les Handein wichtig
MNichi nur bel Brams-
filissigkeil, sonderm
auch bei Balterie-
sdure, Reimiger und
Losungsmiiiel

Die Spaligsung
neutralisiert den
PH-Wer der Sure
bzw. L auge

Achtumng

Die Bremsanlagen
gines 2 CV (je nach
Baujahr) oder gine
1D | DS werden mit
Hydraulidiassigheit
beirieban!

Ein Mischen mit
narmaler Brems-
flissigheit ist nichi
moglich



