Bei der Dynamischen Viskositiit wird durch ein Kapil-
larviskometer oder Rotationsviskosimeter die Tieftem-
peraturviskositit ermittelt.

Einige Automobilhersteller sowie die Society of Auto-
motive Engineers (Vereinigung der Automobil-Ingeni-
eure) verlangen auch bei einer Motordltemperatur von
150°C eine festgelegte Mindestviskositit des Motoroles.
Hierdurch soll gewihrleistet sein, das auch bei hoher
Drehzahl ein ausreichender Olfilm vorhanden ist. Diese
Viskositdt wird HTHS-Viskositiit oder auch High Tem-
perature High Shear Viskositit genannt.

Da bei der Motorentwicklung die Ingenieure die
Hauptrolle iibernehmen, ermitieln auch diese das
bendtigte Motordl fiir den jeweiligen Motor. Somit sind
die SAE-Viskosititsklassen entstanden. Diese Klassen
wurden von der Society of Automotive Engineers (Verei-
nigung der Automobil-Ingenieure), kurz SAE eingestuft.
Diese Einstufungen gelten fiir Motorendle sowie fiir Ge-
triebedle.

Bei den Motorendlen unterscheidet man zwischen Ein-
bereichsdlen sowie Mehrbereichsélen.

Unter Einbereichséle versteht man die Winterdle wie
zum Beispiel: SAE 10 oder SAE 20, und die Sommerdle
SAE 30 bis SAE 50.

Als weiteres gibt es die oben genannten Mehrbereichs-
ole wie zum Beispiel: SAE 15W-40. Hierbei gibt es keine
Saisonunterschiede. Somit kann das Mehrbereichsdl das
ganze Jahr Gber gefahren werden.

Zu den oben genannten Klassifikationen gesellen sich
noch die APl (American Petroleum Institute) sowie die
ACEA (Association des Constructeurs Européens de
1" Automobile).

Da jeder Motor, egal ob Diesel oder Benziner, immer
wiihrend der Betriebszeit Motordl verbraucht, sollte die-
ses in regelmidbBigen Abstinden kontrolliert werden.
Hierbei wird empfohlen, dies alle 1.000 Kilometer oder
bei jedem zweiten Tanken zu tun.

Wird ein erhdhter Motordlverbrauch festgestellt, so
sollte die Ursache hierfiir gefunden werden.

- Unter anderem kinnte eine oder mehrere Ventil-
schaftdichtungen defekt sein. Somit tritt das Motordl an
den EinlaBventilen oder AuslaBventilen in den Verbren-
nungsraum ein, wo es verbrannt wird. Die Folge ist, dass
das Abgas sich blaulich verfirbt.

- Als weiteres konnte das Axialspiel zwischen Kolben-
ringnut und Kolbenring zu groB sein. Dies kdnnte durch
VerschleiB erfolgen oder durch Einbau eines falschen
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Kolbenringes passieren. Hierbei sollte das Axialspiel
nicht groBer als 0,025mm und 0,04mm, je nach Kolben-
art sein. Ist dies doch der Fall, kommt es durch die Hub-
bewegung des Kolben zu einer Pumpwirkung der Kol-
benringe, diese fordern somit das an den Zylinderinnen-
wiinden anliegende Motordl in den Verbrennungsraum.
Dadurch verkoken die Kolbenringnuten und die Kolben-
ringe fresse sich fest. Auch bei diesem Schaden ist eine
starke Blaurauchbildung im Abgas zu erkennen.

- Sollte der Motor Motordl verlieren, jedoch keine
Blaurauchbildung im Abgas zu erkennen sein, kann dies
mehrere Ursachen haben. Zum Beispiel kinnte der Mo-
torblock Motordl verlieren, hierbei sollte der Motorblock
von Motordl und Schmutz befreit werden (Motorwi-
sche). Sollte der Motor nicht allzu verschmuizt sein, so
reicht es auch, wenn man etwas Motorreiniger und einen
Lappen benutzt. Nachdem der Motor gereinigt ist, muB
dieser gestartet werden und nach Leckstellen kontrolliert
werden. Dabei sollten die Dichtungen besonders iiber-
priift werden. Zum Beispiel am Traction kiénnte das Mo-
torél zwischen Motorblock und der Benzinpumpe aus-
treten. da diese durch die durch Motorél versorgte
Nockenwelle angetricben wird. Aber es kionnte auch
sein, das nicht nur eine Dichtung defekt ist sondern das
ein Uberdruck im Kurbelgehiiuse herrscht. Dieser Uber-
druck breitet sich gleichmiéBig im ganzen Motor aus und
an den schwiichsten Stellen driickt dieser Druck das Mo-

torél nach auBen und entweicht.
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Motordlmengen bei Citroén

Typ

A

B2

Bi2

Bl4

SHP

AC4

ACAF

C4G

CAMFP

C4IX 500K g

C4 1200Kg

Co
‘[’fﬂ:

CoF

CoG

CoMFP

CoGl

Rosalie 8

Rosalie 8 U5

Rosalie 10A

Rosalie 10B

Rosalie 10U 8

Rosalie 10U 12

Rosalie 10AL

Rosalie 15A

Rosalic 15B

Rosalie 15AL

Liter
4.0
4.0
4.0
4.0
34
5.0
5.0
5.0
5.0
3.0
5.0
7.5
7.5
1.3
7.5
7.5
7.5
5.0
5,0
5.0
5.0
5.0
5.0
5.0
7.0
7.0
7.0

T29 T3 T23

Traction Avant 7A 3,0 32U

Traction Avant 7B 5,0 32U

Traction Avant 7C 4.0 45U

Traction Avant 11AL 4.0 45U

Traction Avant 11BL 4.0 45U

Traction Avant 11 A 4.0 45U {nach 1946)
Traction Avant 11B 4.0 45UA (nach 1946)
Traction Avant 11C 4.0 55UC]I

Traction Avant 11F 4.0 55U

Traction Avant 11D 4.0 S55UA

Traction Avant 150G 7.0 500D

Traction Avant 15D 7.0 850D

Traction Avant 15H 7.0 23D

DS19 4.0 32D

2CV A 2.0 32BDi

2CV AZ 20 45D

TUA 4,0 45BDi

TUB 4.0 45UDi

1HHUA 4.0 45UA D1

11UB 4.0 55UC1-Dn

TTU (TUB) 4.0 55UDi

HITU (TUB, TAMH,TUC) 4.0 S55UADi

11U 12 " 4,0 46CDUC2

23U 4.0 46CDUC2IDn
231U 4.0 46CDU (4x4)

H 4.0 46CDUDI (4x4)
HZ 4.0 2CV AU

23RU 4.0 2CV AZU

Die in Liter angegebenen Olmengen stammen aus Memento Technigue Nummer 423 aus dem Jahr 1957,
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4.0
11,0
14,0
11,5
15.5
10,5
11,0
11,0
11,0
11,0
11,0

5.5

55

5.5
14,5
14.5
14,5
14.5
14,5
14.5
14.5
14.5
14.5
11.0
14.5
11.0
14.5

2.0
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