Im Citroén Traction Avant TCV,
1ICV, 15CV und 22CV waren je
nach Motorbestiickung und Modell-
jahren immer wieder verschiedene
Vergasermodelle verbaut worden,
Als der im Jahr 1934 erschienene
7TCV sein Debiit feierte, gab es drei
Motoren mit unterschiedlicher Lei-
stung im Angebot. Der Citroén 7A

M) besab einen 4 Zylinder Reihenmotor

mit 32 PS bei 3200 U/min aus
1303ccm.  Somit erreichte der
Citroén 7A eine Hochstgeschwin-
digkeit von rund 95km/h. Der
Citroén 7B war mit einem leistungs-
stirkeren Motor ausgestattet, dieser
leistete 35PS bei 3200U/min aus
1529¢cem. Ein weiteres Modell war
der Citroén 7S (Sport), dicser Motor
leistete 46PS bei 3800U/min aus
1911cem. Dieser Citroén 7S Motor
war der gleiche, der im Modell
1HCV mit 1911 cem verbaut wurde.
Jedoch steigerte man die Motorlei-
stung beim 11Perfo auf 56PS, beim
1955 erschienen

60PS.

Ein Jahr spiter folgte der
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11D sogar auf

Citroén 7C, mit emnem 4 Zylinder
Reihenmotor  mit 36PS bel
I800U/min aus 1628ccm.  Als

~Reine de la Route* bekannt, kam

1938 der Citroén 158ix Tvp G auf

den Marki. Dieser war mit einem 6
Zylinder Reihenmotor ausgestattet.
Dieser Typ G besal eine Motorlei-
stung von 77P5 ber 3800U/min aus
2867ccm.
eine Hochstgeschwindigkeit von

Somit erreichte dieser

130km/h. Nach neun Jahrem wurde
der 1558ix Typ G (gauche = linksdre-
hend) von seinem Nachfolger 155ix
Typ D (droit = rechtsdrehend) ab-
geldst. Die Motorleistung sowie Hu-
braum blieben gleich, jedoch drehte
der Motor nun n die entgegen ge-
setzte Richtung. 1954 folgte dann
der dritte und letzte 15Six. dieser
hatte den selben Motor wie die Vor-
ginger, jedoch war der Motor mit ei-
ner Hydraulikpumpe versechen,
diese diente fiir die hydraulische Fe-
derung der Hinterachse. Doch der
Hohepunkt der Motorgeschichte bei
Citroén wurde 1934 mit dem 8§ Zy-
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Cttmen T ractmn Avam von 1934 bis 195 7

linder V-Motor bei dem Modell
22CV
dieses Modell nur in kleiner Stick-

geschaffen. Jedoch wurde

zahl fiir Messen produziert und ging
nie in den Verkauf.

Unterschiede von Vergaser

Vergaser unterscheiden sich in zwel
Dingen, erstens in der Bauart und
zweitens in der Funkion. Es gibt ver-
schiedene Bauarten, darunter sind
Schragstromvergaser, Flachstrom-
vergaser sowie Fallstromvergaser.
Dic Bauart des Vergasers nchtet sich
nach der Bauart des Ansaugkriim-
mer. Doch warum gibt es so viele
Vergaserbavarten, diese kommen
wic so vieles aus dem Motorspori.
Denn Rennwagen bezichungweise
Sportwagen besitzen eine flache Ka-
rosserie, somit auch einen flache
Motorhaube. Da aber Reithenmoto-
ren eine sehr hohe Bauform im Ge-
gensatz zu V-Motoren oder Boxer-
motoren haben, wurden durch ihre
Bauform Flachstromvergaser oder
Schrigstromvergaser verbaut. Dort
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Citroén TA Solex 30 BFHD 20 110 56 . 045 4 130 | 0,026Kg A - -
Citrofn 7B Solex 30 BFHD 19 105 5l - (45 4.5 |40 0.026Kg 2 - -
Citroén 78 Solex 30 BFHD 23 120 5l - 045 5 145 0,026Kg 2 = 3
Citroén T7C Solex 30 THD 19 105 56 - 045 5 130 | 0,026Kg 2 - -
Citroén 11A, 1AL Solex A THD 22 115 51 - (45 i 140 | 0,026Kg 2 - -
Citroén 7C Solex 30 HTD 20 110 250 - 043 5 130 | 0,026Kg 2 - -
Citroén 11AL Solex M HTD 23 125 240 - 043 f 140 0,026Kg 2 - -
Citroén 11A Solex 30 HTD 22 120 250 - 045 f 140 | 0,026Kg p: - -
Citroén 7C Solex 30 DHT 22 115 210 150 050 3 130 0,026k g 1.5 . .
Citroén 7 Eco Solex 0 ATHD 21 110 240 150 (45 3.5 125/130] 0,026Kg | 1.5 - -
Citroén 11AM,
11BL, 118, 11C Solex 30 DHT 26 130 230 80 055 f 140 0,026Kg 1,5 - -
Citroén |1 Perfo Solex 35 FATIP 26 135 210 180 45 1 125 | 0,021Kg 2 35 -
Citroén 11Perfo Solex 35 FPAl 26 130 180 180 45 4 125 | 0,021Kg i il -
Citroén 15 8ix G Solex 30 FFIAP2 2 115 280 120 45 58 140 |00215Kg| 2.5 43 -
Citroén 15 Six D Solex 30 PAAIL 24 120 280 100 45 5.5 140 | 0,0212Kg i 50 -
Citroén 15 Six Hydr Solex 30 PAAL 24 |20 280 1K) 45 5,8 140 |00212Kg]| 2 50 .
Citroén 11Perfo
inach 1946) Solex 35 FPAl 25 120 230 180 45 4 |25 0,021Kg z L)) 60
Citrofn 11Perfo
inach 194a) Solex 35 FPAIL 27 130) | 80) |80 45 4 125 | 0,021Kg 2 60 60
Citrogn 11Perfo
inach 1950 Solex 35 FPAI 27 125 200 180 45 4 125 | 0,021Kg 3 6l 60
Citroén 11Perfo
(Mai 1950) Solex 32 PBIC 26 135 190 | 50 A0 4 [25 0,011Kg 1,5 50 ill]
Citroén 11D Solex 32 PBIC 26 135 190 150 &l 4 125 |001Kg | L5 50 ]
Citroén 11D
(Juni 1955) Solex 33 PBIC 27 140 170 n*19 | 50 30 4 125 0.011Kg 2 50 il
Citroén 11D
Familiale/Commerciale Solex 34 PBIC 29 140 | 165n*19 | 130 50 4 115 | 0,011Kg 2 30 il
Citroén 11Perfo
(August 1950) Zenith 2 IN 27 135 150 140 S0 f 110 | 0,011Kg 1,75 45 iN
Citroén 11 Perfo
(Juli 1952) Zenith 32 INA 27 145 150 140 50 fy 110 0,011Kg 1,75 45 4N
Citroén 11D Pulvé, 3.6
{Juli 1955) Zenith 36 Wl 29 145 | Vent, 90 115 0 0,012Kg 2
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wo geniigend Platz fiir Motor und
dessen Aggregate zur Verfiigung
stand, nutzte man Fallstromvergaser
sowie Schrigstromvergaser und
Flachstromvergaser. Doch nicht nur
diese Merkmale unterscheiden Ver-
gasertypen, als Untergruppen fallen
Einfachvergaser, Doppelvergaser,
Vierfachvergaser sowie Register-
Vergaser.

Die Aufeabe des Vergaser
Alle Krafifahrzeuge mit einem Otto-

motor verwenden fliissigen Kraft-
stoff. Jedoch kann dieser Kraftstoff
nicht zur Verbrennung im fliissigen
Zustand benutzt werden. Deswegen
entwickelten Gottlieb Daimler und
sein Mitarbeiter Wilhelm Maybach
den Spritzdiisenvergaser, welcher
noch heute nach dem gleichen Prin-
zip arbeitet, entwickelt. Aber nun
zur Aufgabe des Vergasers: Der Ag-
gregatzustand des fliissigen Kraft-
stoffes muss in den gasformigen Zu-
stand iibergeleitet werden. Dies ge-
schieht beim Vergaser durch Zer-
stiubung. In die angesaugte Luft
wird der Kraftstoff eingespritzt, die-
ses Kraftstoff-Luftgemisch gelang
dann durch den Vergaser, iiber den
warmen Ansaugkriimmer in den
Verbrennungsraum. Auf diesem
Weg dort hin erwirmt sich dieses
Gemisch und tnitt in gasformigen
Aggregatzustand. Diesen Vorgang
nennt man Vergasung. Dies klingt
zwar am Anfang ganz einfach, je-
doch muss der Vergaser noch viele
weitere Aufgaben erfiillen. Denn der
Vergaser muss sich auf die verschie-
densten Luftdriicke, Krafistoffqua-
litaten, Temperaturen, Motordreh-
zahlen einstellen. Die Aufgaben an
die Vergaser stiegen sogar soweit,
das die Vergaser mit Computerstell-
motoren verschen wurden. Jedoch
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durch steigende Abgasnormen und
wieder einmal durch den Rennsport
wurden die Vergaser durch Ein-
spritzanlagen ersetzt, aber dies ist
ein anderes Thema.

Vergaserbestiickung

Da man nicht fiir jeden Motor einen
spezicllen
kann, gibt es fiir jeden Motortyp ei-
nen speziellen Diisensatz. So ist es
auch zum Beispiel beim millionen-
fach gebauten Solex 32PBIC, dieser
wurde auf fast allen franzdsischen
Automobilen zu seiner Zeit verbaut.
Sogar deutsche Sportwagen wie der
BMW 328 wurde mit solch einem
Solex 32PBIC versehen. Jedoch hat
jeder Vergaser andere Diisen einge-
baut. Wenn man jetzt nun einen Ver-

Vergaser entwickeln

gaser entwickelt, gibt es ecinige
Faustformeln fiir die Bestiickung
des Vergaser. Zum Beispiel hiingt

die GrolBe der Hauptdiise vom
Durchmesser des Lufitrichter ab.
Und die GroBe der Lufikorrekiur-
diise hingt von der Grifle der
Hauptdiise ab. Diese Faustformel
verwendet der Wergaserhersteller
Solex. Wenn man nun nach dieser
Faustformel Vergaserbe-
stickung fiir den Citroén Traction
Avant 11CV Perfo, Solex Vergaser
32PBIC mit Lufitrichter-
durchmesser mit 26mm nimmt, und
dies mit finf multipliziert, kommt
man auf das Ergebnis von 130. Aber
beim 32PBIC fiir den Traction Avant
11CV ist eine 135 Hauptdiise einge-
baut. Somit ist diese Rechnung nur
fiir die grobe Berechnung geeignet.
MNimmt man jetzt die Grobe der
Hauptdiise und addiert sechszig
dazu, somit hat man die Gribe der
Luftkorrekturdiise. Auch dieses Er-
gebnis stimmt nicht ganz. Na ja, soll
ja auch nur eine Faustformel sein.

eine

einem

Sven Kloos
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